
 

Bovenstaande waarden werden rechtstreeks uitgelezen van de BMS (battery monitoring system) van de wagen en zijn bedoeld als 
indicatie voor de gezondheid van het accupakket. 

 

SOH-rapport (tractiebatterij) 

Audi Q4 e-tron 35 (MY2022)  

Rapportdatum: 17/12/2025 

Meetdatum/-tijd: 17/12/2025  10:17 

Meetconditie: stilstand / contact aan  

Voertuiggegevens  

Kenteken NA VIN WAUZZZFZ2NP051843 

 

 

 

Kernresultaat 

Kilometerstand 51.017 km 

SoC (BMS / Display) 74,8% / 76,53% 

Max. energie-inhoud (MEC) 48.200 Wh (48,2 kWh) 

Referentie (netto capaciteit) 52 kWh (Q4 35) 

Berekende SOH 92,7%     (verwachting 94% bij 20°C) 

Geschat capaciteitsverlies 3,8 kWh (≈ 7,3%) 

 

Korte conclusie: De HV-batterij wordt op basis van de uitgelezen MEC geschat op 92,7% SOH (≈ 48,2 kWh 

maximaal bruikbaar). Omdat de accu koud was (~8 °C) is een herhaalmeting bij 15–25 °C aanbevolen voor 

een stabieler snapshot. Bij lage accutemperaturen kan de BMS-inschatting wat conservatiever zijn. 

De verwachting is dat de echte capaciteit rond de 94% ligt. 
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Bovenstaande waarden werden rechtstreeks uitgelezen van de BMS (battery monitoring system) van de wagen en zijn bedoeld als 
indicatie voor de gezondheid van het accupakket. 

 

1. Gebruikte data 

De onderstaande waarden zijn rechstreeks uitgelezen uit de BMS van de wagen. Het gaat om een 

momentopname; SOH kan licht variëren door temperatuur en BMS-calibratie. 

SoC (BMS / Display) 74,8% / 76,53% 

HV Battery energy content (huidig) 34.500 Wh 

Max energy content traction battery (MEC) 48.200 Wh 

Accutemperatuur (min - max) 7,75 - 8,38 °C 

Battery inlet temp 8 °C 

Celspanning min / max 3,9303 V / 3,9383 V 

Celspanning delta 8,0 mV 

Total accumulated discharge (kWh) 12.299,38 kWh 

Total accumulated charge (kWh) 12.899,11 kWh 

 

Cumulatief (Ah): geladen 35.035,32 Ah, ontladen 34.776,01 Ah. 

  



 

Bovenstaande waarden werden rechtstreeks uitgelezen van de BMS (battery monitoring system) van de wagen en zijn bedoeld als 
indicatie voor de gezondheid van het accupakket. 

 

2. Rekenmethode 

Bij MEB-voertuigen (zoals de Audi Q4 e-tron) wordt SOH vaak indirect bepaald via de BMS-waarde "Max 

energy content of the traction battery". Deze waarde geeft de door het BMS geschatte maximale bruikbare 

energie-inhoud van de HV-batterij (in Wh). 

Formule:  SOH (%) = (MEC (kWh) / Netto accucapaciteit (kWh)) × 100 

In dit rapport is de netto (bruikbare) accucapaciteit genomen als 52 kWh (Q4 e-tron 35). 

3. Berekening (jouw meting) 

• MEC = 48.200 Wh = 48,2 kWh 

• Netto referentie = 52 kWh 

• SOH = (48,2 / 52) × 100 = 92,7% 

• Capaciteitsverlies (t.o.v. nieuw) = 52 - 48,2 = 3,8 kWh (≈ 7,3%) 

4. Aanvullende indicatoren 

• Celbalans: min/max celspanning 3,9303 V / 3,9383 V (delta 8,0 mV). Een kleine delta wijst meestal op 

een goede balans. 

• Accutemperatuur bij meting: 7,75–8,38 °C. Bij koude accu kan de BMS-inschatting van beschikbare 

energie iets lager uitvallen. 

• Equivalent Full Cycles (ruwe schatting): 12.299,38 kWh / 52 kWh ≈ 237 EFC. 

5. Conclusie 

Op basis van de BMS-waarde "Max energy content of the traction battery" is de geschatte SOH 92,7% (≈ 48,2 

kWh maximaal bruikbaar t.o.v. 52 kWh nieuw). Dit komt neer op een geschat capaciteitsverlies van ongeveer 

3,8 kWh (≈ 7,3%). 

De meting is gedaan bij een lage accutemperatuur (circa 8 °C). Dat kan de uitgelezen maximale energie-

inhoud iets verlagen. Voor een robuustere beoordeling is een herhaalmeting bij gematigde temperatuur 

(15–25 °C) aan te raden. Naar verwachting ligt de reële waarde rond de 94%. 

 

Met 92,7% bij 51.000 km zit deze gewoon in de normale band voor een premium merk. – Indien de reële 

waarde bij 20°C op 94% komt, gaat het richting hogere band. 

De gemeten celspanningsdelta (ongeveer 8 mV) is klein op het meetmoment, wat doorgaans past bij een 

goed gebalanceerd accupakket. 

 


